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12

Anno 2010: incidenti con violazione su precedenza, velocità, distanza sic.
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14

Incidenti 2010 per fascia oraria
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16

Incidenti anno 2010 – serie storica mensile
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16

ASPETTI SANITARI

Burden of Disease (BoD): concetto che rappresenta l’impatto che determinate esposizioni o condizioni 
hanno sulla salute di una popolazione, definita nello spazio e nel tempo, permettendo anche un confronto di impatti di condizioni 
differenti o di una certa condizione su gruppi diversi si una stessa popolazione e favorendo in questo modo l’individuazione delle 
priorità di intervento basate sull’effettiva rilevanza del problema per la sanità pubblica 

La misura riassuntiva più comunemente usata per quantificare il BoD è il Disability Adjusted Life Year (DALY).
I DALY misurano dei gap di salute, cioè delle differenze tra lo stato attuale di salute di una popolazione e la situazione ideale in 
cui ognuno vive in perfetta salute fino all’età della aspettativa standard di vita. 
Il DALY combina in una sola misura gli anni di vita persi a causa di una morte precoce rispetto alla speranza di vita 
(years of life lost, YLL) e gli anni di vita vissuti con disabilità (years lived with disability, YLD): DALY = YLL + YLD. 
In questo modo il DALY rappresenta una specie di moneta comune di scambio, che permette di confrontare l’impatto 
di condizioni per lo più letali (che quindi generano soprattutto YLL) con quello di condizioni non mortali ma più o meno 
invalidanti (che quindi generano soprattutto YLD), altrimenti non direttamente paragonabili.
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YLL e YLD per sesso e classe di età - valori grezzi.

0

200

400

600

800

1000

1200

DA
LY

F -
 0-

14

F -
 15

-29

F -
 30

-44

F -
 45

-59

F -
 60

-74

F -
 75

-89

F -
 90

-10
4

M - 0
-14

M - 1
5-2

9

M - 3
0-4

4

M - 4
5-5

9

M - 6
0-7

4

M - 7
5-8

9

M - 9
0-1

04

YLL YLD

MASCHI

FEMMINE



Tarcento, 5 febbraio 2013 – Pianificazione urbanistica e territoriale come strumento di promozione della salute 9

16

235

22 24 3 0

145

931

551

129

39 9 0

303

142

0

100

200

300

400

500

600

700

800

900

1.000

0-14 15-29 30-44 45-59 60-74 75-89 90-104

DA
LY

 P
ES

AT
O

FEMMINE
MASCHI

DALY  per classe di età e sesso. Valori ottenuti con applicazione di sconto 
temporale e peso dell’età



Tarcento, 5 febbraio 2013 – Pianificazione urbanistica e territoriale come strumento di promozione della salute 10

16

Incidenti avvenuti in FVG nel 
2010, registrati in MITRIS 
con le coordinate 
geografiche
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16

analisi di densità dei DALY 
effettuata con la funzione 
Kernel
l’analisi è fatta per aree pari 
a 5 Km quadrati
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16

analisi di densità dei DALY 
effettuata con la funzione 
Kernel per i soli incidenti 
con DALY complessivo < 1
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16

analisi di densità dei DALY 
effettuata con la funzione 
Kernel per i soli incidenti 
con DALY complessivo > 1
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Esempio analisi ANTE/POST: rotatoria via delle Saline (Rabuiese)
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RISCHIO PER INCIDENTI MOTOCICLI 
(Comune di Udine: dati 2005-2010)

Stazione FS

Incrocio via Planis via Simonetti

Udine
n. Incidenti totali          5781
n. inc. con motocicli 410 7,09%
Zona stazione
n. Incidenti totali             151
n. inc. con motocicli 24     15,89%
Incrocio v. Planis-Simonetti
n. Incidenti totali               61
n. inc. con motociclii 7       11,48%
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Rischio basso (<1)
Rischio medio (1-2)
Rischio alto (>2)

Mappa del rischio incidenti stradali (Progetto MITRIS)

Orario 07.00 – 09.00
49/211 incidenti nella zona evidenziata rispetto a tutta l'area urbana  (mar 2003 – ott 2008)

Particolare della città di Udine

Calcolo con la funzione v.kernel in GRASS
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Mappa del rischio incidenti stradali (Progetto MITRIS)

Orario 16.00 – 18.00

Rischio basso (<1)
Rischio medio (1-2)
Rischio alto (>2)

Particolare della città di Udine
62/330 incidenti nella zona evidenziata rispetto a tutta l'area urbana  
(mar 2003 – ott 2008)
Calcolo con la funzione v.kernel in GRASS
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Distribuzione spaziale degli incidenti 
nel territorio del comune di UDINE 

per tipologia. 
Anno 2010



Tarcento, 5 febbraio 2013 – Pianificazione urbanistica e territoriale come strumento di promozione della salute 21

Distribuzione spaziale degli incidenti 
nel centro di UDINE

per tipologia. 
Anno 2010
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Particolare della città di Udine

Densità chilometrica 
degli incidenti 
nel centro città di Udine. 
Dati 2006 -2011. 
Completi dal 2007 al 
2010.

Il grafo stradale di riferimento 
rappresenta la sola rete viaria 
comunale principale. 
Non sono rappresentati gli archi 
secondari 
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Distribuzione spaziale degli incidenti 
nel territorio del comune di Pordenone 

per tipologia. 
Anno 2010
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Distribuzione spaziale degli incidenti 
nel centro di Pordenone 

per tipologia. 
Anno 2010
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Particolare della città di Udine

Densità chilometrica 
degli incidenti 
nel centro città di 
Pordenone. 
Dati 2006 -2011. 
Completi dal 2007 al 
2010.

Il grafo stradale di riferimento 
rappresenta la sola rete viaria 
comunale principale. 
Non sono rappresentati gli archi 
secondari 
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EFFICIENZA DEL SISTEMA DELLA MOBILITÀ 
URBANA

CRITERI E INDICATORI

Metri per cittadino di percorsi ciclo-pedonali per spostamenti sistematici, sicuri ed accessibili a tutti i cittadini, 
in sede propria 

Metri per cittadino di percorsi ciclo-pedonali per spostamenti sistematici, sicuri ed accessibili a tutti gli 
cittadini, in sede promiscua

% di Km di corsie preferenziali per i mezzi pubblici (sul totale di km di viabilità urbana)

Km per cittadino di corsie preferenziali per i mezzi pubblici

Zone 30 superficie complessiva e in rapporto alla popolazione residente (m2 totali e m2/abitante)

Zone TL superficie complessiva e in rapporto alla popolazione residente (m2 totali e m2/abitante)
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SICUREZZA DEL SISTEMA DI MOBILITÀ
URBANA

CRITERI E INDICATORI

Dati incidenti stradali georiferiti

Lunghezza strade urbane di attraversamento: km totali e % sul totale di km di viabilità urbana

Numero di strade urbane di attraversamento nelle nuove aree residenziali

Accessi stradali sicuri alle nuove aree residenziali secondo il Codice della Strada

Discontinuità della rete ciclo-pedonale (n° di punti di discontinuità rispetto ai metri di percorso totali)
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LIMITI

– La Pianificazione del territorio e gli strumenti urbanistici in genere non hanno preso in 
considerazione la mobilita’ come fattore principale accanto agli altri

– I nostri centri urbani, sorti nell’epoca dei pedoni e dei cavalli, sono stati organizzati ad hoc, 
nel momento del loro massimo sviluppo, per una società motorizzata

– I modelli consolidati hanno organizzato le strade e la circolazione con una gerarchia 
tradizionalmente favorevole al mezzo privato

– Il maggior numero di incidenti avviene nei centri urbani 

– il 40% delle vittime e il 70% dei feriti occorre in ambito urbano
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STRATEGIE

– Importanza delle Zone 30 nella prevenzione delle 
conseguenze gravi degli incidenti

– Impatto a 50 km/h ha il 50% di  probabilità di 
conseguenze mortali 

– a  70 km/h c’è praticamente la certezza di morte
– l’impatto avviene fino a 30 km/h le conseguenze 

diventano trascurabili. 
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STRATEGIE

Comportamenti
-Pedibus
-Educazione alla mobilità sostenibile fin dalla prima infanzia
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UTOPIA?

Aree liberate dai motori intorno alle scuole, cintura 
ecologica, interamente ciclopedonale.

Proviamo a immaginare questo ultimo miglio nel 
quale la scuola si apre allo spazio esterno e lo 
spazio urbano entra nella scuola (il confine è 
vivo, popolato, mobile)
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UTOPIA?
Proviamo a immaginare i bambini e i 

ragazzi in questo ultimo miglio, 
autonomi, avvicinarsi a scuola 
facendo la ruota, camminando sulle 
mani, palleggiando con la palla…
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CONCLUSIONI

…Credo che dovremmo cercare insieme categorie di 
analisi diverse da quelle tradizionali e che soprattutto 
siano effettivamente sistematiche, riescano cioè a 
coinvolgere l’uomo, la società, l’ambiente…
(Dalla lettera di Ilio Adorisio ai colleghi della società 
italiana dei docenti di trasporti, 31.10.1990)
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