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Incidenti 2010 per fascia oraria
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Incidenti anno 2010 — serie storica mensile
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ASPETTI SANITARI

Burden of Disease (BoD): concetto che rappresenta I'impatto che determinate esposizioni o condizioni

hanno sulla salute di una popolazione, definita nello spazio e nel tempo, permettendo anche un confronto di impatti di condizioni
differenti o di una certa condizione su gruppi diversi si una stessa popolazione e favorendo in questo modo I'individuazione delle
priorita di intervento basate sull’effettiva rilevanza del problema per la sanita pubblica

La misura riassuntiva piu comunemente usata per quantificare il BoD e il Disability Adjusted Life Year (DALY).

| DALY misurano dei gap di salute, cioé delle differenze tra lo stato attuale di salute di una popolazione e la situazione ideale in
cui ognuno vive in perfetta salute fino all’eta della aspettativa standard di vita.

I DALY combina in una sola misura gli anni di vita persi a causa di una morte precoce rispetto alla speranza di vita

(years of life lost, YLL) e gli anni di vita vissuti con disabilita (years lived with disability, YLD): DALY = YLL + YLD.

In questo modo il DALY rappresenta una specie di moneta comune di scambio, che permette di confrontare I'impatto

di condizioni per lo piu letali (che quindi generano soprattutto YLL) con quello di condizioni non mortali ma piu 0 meno
invalidanti (che quindi generano soprattutto YLD), altrimenti non direttamente paragonabili.
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DALY per ogni singolo incidente
avvenuto nel 2010
in Friuli Venezia Giulia

Legenda
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Incidenti avvenuti in FVG nel
2010, registrati in MITRIS
con le coordinate
geografiche

10

16



REGIOGNE AUTONGMA
FRIVLI VENEZIA GIULA

DiRezione cenTraLe iNFRASTRUTTURE, MOBILIT3, Ceoentrd Gl
PianiFicazione TERRITORIALE € LAVORI PUBBLICI Sicurezza !

DALY per ogni singolo incidente
avvenuto nel 2010 in Friuli Venezia Giulia

analisi di densita dei DALY
effettuata con la funzione
Kernel
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Distribuzione delle aree con minor numeri di DALY
causati dagli incidenti stradali nel 2010
in Friuli Venezia Giulia

analisi di densita dei DALY
effettuata con la funzione
Kernel per i soli incidenti
con DALY complessivo <1
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Distribuzione delle aree con maggior numeri di DALY
causati dagli incidenti stradali nel 2010
in Friuli Venezia Giulia
X : ; S analisi di densita dei DALY
" o ¥ o effettuata con la funzione
/£ . Kernel per i soli incidenti
3 (L ‘, con DALY complessivo > 1
° % e © B
® ° ° .
SRS T i ’
L] .o b 24 b n Y
Legenda % ) i '-
I st poiizie locali indisponibili . i by 2
®  Incidenti mitis 2010 con DALY >=1 .
Strade principali N
Aree urbanizzate )
~ Province FVG -
DALY (per 5 Kmq) i
[J1-2 ‘
[CJ2-s
I 5- 10 0 45 9 18 Km
B o2 T B
B 2030
I 30 - 200
Tarcento, 5 febbraio 2013 — Pianificazione urbanistica e territoriale come strumento di promozione della salute 13

16



FRIVLI VENEZIA GIULA

Pt CRMSS

DiRezione cenTraLe iNFRASTRUTTURE, MOBILITE,
B iy 3 i " . W Monitorag
PianiFicazione TERRITORIALe € LaVORi PUBBLICI sTe urezsinill

Incidenti classificati per priorita d'entrata e giorni prognosi
R e S e

NESR g (S ST “ et (D sy Priorita d’entrata PS

% ?-”;':f“;g;;mwa*ﬁ O [

O Bianco

e
B>
B
N
Y

_' : (& PP Rt S T NG AT Sl P A V‘_“-FUE
D N TN VA NG e < 1 W SR O Giallo
AN = [ e\ TS ® Rosso

>
.h
Iak>

"
- Y

1%
g

*%% S T e MR S SRR Giorni prognosi
w 1-'_.. .: L "— ‘:‘_t.‘.."‘-', 5 ‘ & X _‘_--' L -.-'-,. : = . _'_.." 1'* .. '.-_- . -..-'_ ‘_
N.L.

0-10
11-20

d '_. ) . 5 __‘n..- - ‘l C 3 no .:.-._ s i - o : 21_3ﬂ
A : \  Re < 3 =it - . Th A 30
.‘ > .- 3 : :‘ ’. H _. I_' " .‘__:- - ..- 4 . I3 ; = A .‘_‘ 'i . l:\_‘ . .- " . -

e,

»
P>

ey E R - 3 -
. - . -
. .
. . . .
i, - - - - 3 o . B
= - e ~ L) = # | wen s ol
- . ek . d e A
- - r . - .
- . Wt I
- i w = L)




REGIOGNE AUTONGMA .
FRIVLI VENEZIA GIULA

DiREZiONe CenTraLe iNFRASTRUTTURE, MOBILITA, Centro

b ol , ¢ " £ v Monltcr-
PlIANIFICAzione TERRITORIALE € LaVORI PUBBLICI Sicurez=z

Esempio analisi ANTE/POST
Rotatoria via delle Saline (Rabuiese)

Devealoped by MPA Solutions

[ Tematismno corrente Incidenti W
Mappe Indirizza Ricerca Dati Statistiche
Export Report Ante/Post Georeferenzia

Analisi Ante [/ Post

Artenzione: Fanalisl & relaziva alla zona e al tipo di dati selezionatl nella zezione
“Ricerca’

Periodo di analisi
Data diinizio: | sppsg1-01 0T W |
Dats di fine: 2009-06-30 Dot | 33

Periodo di realizzazione dell'operafintervento
Data di inizio:

2007-01-01 ouei | B
Datadifine:  z007.06-30 ogsi | B
Note:

s Lanalisi pud essere limitata ad un sottoinsieme degli incidenti utilizzando la
seziona "Ricarca’.

s Lestensione della cartografia contenuta nel report coincide con quella corrente
del webgis

s Il perioda di analisi deve comprenders quello direalizzazione delfopera

OS‘T smtervento
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=
Sicurezza

Esempio analisi ANTE/POST: rotatoria via delle Saline (Rabuiese)

Serie storica. Andamento del numero di incidenti.

vai al menu

Andamento degli incidenti stradali nel periodo selezionsto

Distribuzione Anno-Natura

incidente 2005 2006 2007 2008 2009 | Totale
Scontro frontale - 1 . - 1
Scontro frontale-laterale 4 - - b

Scontro laterale . . .

Pl |l | P

Tamponamento - 1 2

Fuoriuscita (shandamento, ... ) - - - 1

Totale 4 i 2 g

17

Analisi dei dati: confronto fra numerosita

vai al menu

*_a media annuale ponderata post intervento & una proiezione dei dati =4 12 mesi, calcolata dividendo il numero di incidenti per il numero di giorni del periodo & mottiplicando per 365

**Giorni di prognosi medi per ogni ferito

Incidenti, feriti e giorni di prognosi nei periodi considerati

vai al menu
Periodi Humero incidenti Media annuale ponderata num. inc.* Humero feriti Giorni di prognosi Giorni di prognosi medi** Humero deceduti
1. Arte g 3.00 E:} 133 14.75 u}
2. Petioda intervento 1 200 2 10 .00 1]
3. Post 9 4.50 10 20 2.00 0

esporta in XLS

Analisi della gravita degli incidenti

vii a menu

— p— - NP D T S e T T e P e e potaiintebeds
*Pur variando i funzione ded sethore scienifco, p-val aderalii nificativis statist iori 8 0:10, 0.05, 0.01. Per valiori o p-vabue infierion ke medie s possono rienere differenti.

vii a menu

TdiStudent Gradi di iberta P-value"
36 4 m

esportain ¥L§

*_a media annuale ponderata post intervento & una proiezione dei dati =4 12 mesi, calcolata dividendo il numero di incidenti per il numero di giorni del periodo & mottiplicando per 365

**Giorni di prognosi medi per ogni ferito
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AR
/

RaZZ000)

Stazione FS

Udine

n. Incidenti totali

n. inc. con motocicli 410 7,09%
Incrocio via Planis via Simonetti Zona stazione

n. Incidenti totali 151
RISCHIO PER INCIDENTI MOTOCICLI n.inc. con motocicli 24 15,89%
(Comune di Udine: dati 2005-2010) Incrocio v. Planis-Simonetti

n. Incidenti totali 61

n. inc. con motociclii 7 11,48%
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Mappa del rischio incidenti stradali (Progetto MITRIS)

Particolare della citta di Udine

Orario 07.00 - 09.00
49/211 incidenti nella zona evidenziata rispetto a tutta I'area urbana (mar 2003 — ott 2008)

Calcolo con la funzione v.kernel in GRASS

Tarcento, 5 febbraio 2013 — Pianificazione urbanistica e territoriale come strumento di promozione della salute 18



REGIOGNE AUTONGMA
FRIVLI VENEZIA GIULA

biReziONe cenTraLe iNFRASTRUTTURE, MOBILITA, Comntrary
B iy 3 i " . W Monitor
pianiFicazione TERRITORIALE € LAVORi PUBBLIC STE u.r€ =

Mappa del rischio incidenti stradali (Progetto MITRIS)

Orario 16.00 — 18.00 Particolare della citta di Udine
62/330 incidenti nella zona evidenziata rispetto a tutta lI'area urbana
(mar 2003 — ott 2008)
Calcolo con la funzione v.kernel in GRASS
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Distribuzione spaziale degli incidenti
nel territorio del comune di UDINE
per tipologia.

Anno 2010

A& Scontr auto-kiciclette

@ Inc. arterie di scorrimento bagnsto
Inc. strade locali bagnato

& Inc. intersezioni arterie di scarrimento

& Inc. non intersezioni atterie di scorrimento
Inc. non irtersezioni strade locali

B Inc. intersezioni strade local
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Distribuzione spaziale degli incidenti
nel centro di UDINE
per tipologia.
Anno 2010

Tarcento, 5 febbraio 2013 — Pianificazione urbanistica e territoriale come strumento di promozione della salute

Scantri auto-hiciclette

[yl=
Inc.
[yl=
Inc.
[yl=

Inc.

arterie di scorrimento bagnato

strade local bagnato

inter=ezioni arterie di scorrimento
nion intersezioni arterie di scarrimento
non intersezioni strade locali

intersezioni strade locali
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Densita chilometrica
degli incidenti

nel centro citta di Udine.
Dati 2006 -2011.
Completi dal 2007 al

1 2010.

Mulla
M Bassa
Media
N aita
N Molto alta

Il grafo stradale di riferimento
rappresenta la sola rete viaria
comunale principale.

Non sono rappresentati gli archi
secondari
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Materiale farnito dal Dr. Paaolo Collarile Cattedra di Epidemiologia

Universitd dedli Studi di Udine in collaborsgiong con la

Or..s5a Francesca Yalent - Servizio Epidemialgica —
Direzione Centrale Salute, Integrazione Sociosanitaria e Politiche Sociali
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Distribuzione spaziale degli incidenti
nel territorio del comune di Pordenone
per tipologia.

Anno 2010

A& Scontr auto-kiciclette

@ Inc. arterie di scorrimento bagnsto
Inc. strade locali bagnato

& Inc. intersezioni arterie di scarrimento

& Inc. non intersezioni atterie di scorrimento
Inc. non irtersezioni strade locali

B Inc. intersezioni strade local
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Distribuzione spaziale degli incidenti
nel centro di Pordenone
per tipologia.
Anno 2010
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Centro R
Monitor:
Sicurez

Scantri auto-hiciclette

[yl=
Inc.
[yl=
Inc.
[yl=

Inc.

arterie di scorrimento bagnato

strade local bagnato

inter=ezioni arterie di scorrimento
nion intersezioni arterie di scarrimento
non intersezioni strade locali

intersezioni strade locali
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1Densita chilometrica
edegli incidenti

nel centro citta di

¥ Pordenone.

| Dati 2006 -2011.
Completi dal 2007 al
2010.

Mulla

M Bassa
Media

N aita

N Molto alta

Il grafo stradale di riferimento
rappresenta la sola rete viaria
comunale principale.

Non sono rappresentati gli archi
secondari
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Materiale fornito dal Dr. Paclo Collarile Cattedra di Epidemiologia

r Universita degli Studi di Udine in collaborazione con la
PIANC 4

Dr..ssa Francesca Yalent - Servizio Epidemiolgica
Direzione Centrale Salute, Integrazione Saciosantaria e Palitiche Social
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Nulla
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Media (3-5 incidenti) w .
Alta (6-8 incidenti)

28



REGIOGNE AUTONGMA
FRIVLI VENEZIA GIULA

DiRezione cenTraLe iNFRASTRUTTURE, MOBILITA, Centro “
Monitor a

PianifFicazione TERRITORIALE € LAVORIi PUBBLICI Sicurezza

EFFICIENZA DEL SISTEMA DELLA MOBILITA
URBANA
CRITERI E INDICATORI

Metri per cittadino di percorsi ciclo—pedonali per spostamenti sistematici, sicuri ed accessibili a tutti i cittadini,
in sede propria

Metri per cittadino di percorsi ciclo—pedonali per spostamenti sistematici, sicuri ed accessibili a tutti gli
cittadini, in sede promiscua

% di Km di corsie preferenziali per i mezzi pubblici (sul totale di km di viabilita urbana)
Km per cittadino di corsie preferenziali per i mezzi pubblici
Zone 30 superficie complessiva e in rapporto alla popolazione residente (m? totali e m?®/abitante)

Zone TL superficie complessiva e in rapporto alla popolazione residente (m? totali e m?/abitante)
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SICUREZZA DEL SISTEMA DI MOBILITA
URBANA
CRITERI E INDICATORI

Dati incidenti stradali georiferiti

Lunghezza strade urbane di attraversamento: km totali e % sul totale di km di viabilitd urbana
Numero di strade urbane di attraversamento nelle nuove aree residenziali

Accessi stradali sicuri alle nuove aree residenziali secondo il Codice della Strada

Discontinuita della rete ciclo-pedonale (n° di punti di discontinuita rispetto ai metri di percorso totali)
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LIMITI

La Pianificazione del territorio e gli strumenti urbanistici in genere non hanno preso in
considerazione la mobilita’ come fattore principale accanto agli altri

| nostri centri urbani, sorti nel’epoca dei pedoni e dei cavalli, sono stati organizzati ad hoc,
nel momento del loro massimo sviluppo, per una societa motorizzata

I modelli consolidati hanno organizzato le strade e la circolazione con una gerarchia

tradizionalmente favorevole al mezzo privato
I maggior numero di incidenti avviene nei centri urbani

il 40% delle vittime e il 70% dei feriti occorre in ambito urbano
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STRATEGIE

— Importanza delle Zone 30 nella prevenzione delle
conseguenze gravi degli incidenti

— Impatto a 50 km/h ha il 50% di probabilita di
conseguenze mortali

—a 70 km/h c’e praticamente la certezza di morte

— I'impatto avviene fino a 30 km/h le conseguenze
diventano trascurabili.
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Comportamenti
-Pedibus

-Educazione alla mobilita sostenibile fin dalla prima infanzia
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UTOPIA?

Aree liberate dai motori intorno alle scuole, cintura
ecologica, interamente ciclopedonale.

Proviamo a immaginare questo ultimo miglio nel
guale la scuola si apre allo spazio esterno e lo
spazio urbano entra nella scuola (il confine e
Vivo, popolato, mobile)
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UTOPIA?

Proviamo aimmaginare i bambini e |
ragazzi in questo ultimo miglio,
autonomi, avvicinarsi a scuola
facendo la ruota, camminando sulle
mani, palleggiando con la palla...
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CONCLUSIONI

...Credo che dovremmo cercare insieme categorie di
analisi diverse da quelle tradizionali e che soprattutto
siano effettivamente sistematiche, riescano cioe a
coinvolgere 'uomo, la societa, 'ambiente... o
(Dalla lettera di llio Adorisio ai colleghi della societa
italiana dei docenti di trasporti, 31.10.1990)
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